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Mapa 2 - Metro de Panamá  
y densidad de población

Fuente: Elaboración propia a partir de datos del INEC-Panamá(s.f.) y Metro de Panamá (s.f.)

Mapa 3 - Accesibilidad al sistema 
de transporte público

Fuente: Elaboración propia a partir de información del INEC-Panamá (s.f.), Metro de Panamá (s.f.) y MiBus (s.f.)

Leyenda:
Población y Metro
Densidad de población 2010 por barrios

Línea 1 (inaugurada 2014)

Línea 2
Línea 3

Línea 4

< 50 hab/Ha

50 - 75 hab/Ha

75 - 125 hab/Ha

125 - 175 hab/Ha

175 - 250 hab/Ha

> 250 hab/Ha

Nota: La línea 2 está en construcción y las líneas 3 y 4 están proyectadas.

Leyenda:
Barrios y líneas de transporte público 
Censo de Población 2010

Parada de metro

Área a menos de 800 m de una parada 

Parada de autobús

Líneas de autobús

Línea 1 (inaugurada 2014)

Línea 2
Línea 3

Línea 4

Nota: La línea 2 está en construcción y las 
líneas 3 y 4 están proyectadas. 
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Panamá

Mapa 4 - Transporte público de 
Panamá e ingresos per cápita en 2010

Fuente: Elaboración propia a partir de información del Instituto Nacional de Estadística y Censo de Panamá (s.f.), Metro de Panamá (s.f.) y MiBus (s.f.)

Mapa 5 - Bibliotecas en Panamá  
e ingresos mensuales per cápita

Fuente: Elaboración propia a partir de información del Instituto Nacional de Estadística y Censo

Leyenda:
Transporte público e ingresos de la 
población
Ingreso medio per cápita. Censo 2010

Transporte público

< 100 USD
200 - 300 USD
300 - 400 USD
400 - 600 USD
600 - 800 USD
> 800 USD

Líneas de autobús

Línea 1 (inaugurada 2014)

Línea 2
Línea 3

Línea 4

Leyenda:
Población con primaria finalizada
Censo de Población 2010

Bibliotecas

< 100 USD
200 - 300 USD
300 - 400 USD
400 - 600 USD
600 - 800 USD
> 800 USD
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Mapa 6 - Viviendas con 
abastecimiento de agua potable 
en 2000  

Fuente: Elaboración propia a partir de información del INEC-Panamá (s.f.)

Leyenda:
Viviendas con  
abastecimiento de agua
Censo de Población 2000

< 93 %
93 - 95 %
95 - 97 %
97 - 99 %
> 99 %
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Panamá

Fuente: Elaboración propia a partir de información del INEC-Panamá (s.f.)

Mapa 7 - Viviendas con 
abastecimiento de agua potable 
en 2010  

Leyenda:
Viviendas con  
abastecimiento de agua
Censo de Población 2010

< 93 %
93 - 95 %
95 - 97 %
97 - 99 %
> 99 %
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Mapa 9 - Viviendas con servicio 
de recolección de residuos sólidos 
en 2000 

Fuente: Elaboración propia a partir de información del INEC-Panamá (s.f.)

Leyenda:
Viviendas con recolección de 
residuos sólidos.
Censo de población 2000 

< 65%
65 - 75%
75 - 85%
85 - 95%
> 95%
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Panamá

Fuente: Elaboración propia a partir de información del INEC-Panamá (s.f.)

Mapa 10 - Viviendas con servicio 
de recolección de residuos sólidos 
en 2010 

Leyenda:
Viviendas con recolección de 
residuos sólidos.
Censo de población 2010 

< 65%
65 - 75%
75 - 85%
85 - 95%
> 95%
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Condiciones observadas en los ejes de trabajo

Aumentar la conectividad espacial a través del transporte público

En la década analizada (2000-2010), se ha podido observar que las ciudades testigo 
han hecho un notable esfuerzo para ampliar sus sistemas de transporte público y pa-
sar de un servicio en su gran mayoría proporcionado por autobuses, muchas veces 
con escasa planificación y regulación, a la creación de una red de transporte público 
de carácter multimodal, es decir, compuesta por varios modos, e intermodal, es decir, 
donde los varios modos están integrados. Un elemento clave para hacer que el sistema 
sea más eficiente para el usuario consiste en facilitar el cambio de modo, mediante 
instalaciones físicas servidas por varios modos, y la disponibilidad de un título de viaje 
universal, válido para todos los modos del sistema. Para los autobuses, un factor de 
éxito es la velocidad de desplazamiento que se logra mediante vías exclusivas. La ra-
pidez y fiabilidad de horario de llegada son atributos importantes, sobre todo a la hora 
de competir con vehículos privados. 

Promover la cohesión e interacción social a través del espacio 
público y verde

La observación de las ciudades testigo indica que se ha registrado una importante mejora 
en la dotación de espacio público en la primera década del siglo XXI. Todas las ciudades 
han dedicado una mayor atención a la producción de espacio público y a la mejora de 
las condiciones de accesibilidad de los mismos. Se ha vinculado un renovado enfoque de 
planificación, que considera los diferentes tamaños y tipos de espacios públicos como un 
sistema, a una estrategia de distribución territorial basada en el aumento de la accesibili-
dad. El resultado de este enfoque es la localización de los espacios públicos de forma que 
estén más cerca de los ciudadanos. 

Crear capital humano a través de la educación y el desarrollo  
de capacidades 

La observación de las ciudades testigo permite identificar fases clave dentro del ciclo for-
mativo para crear capital humano que han sido objeto de atención primordial de los gobier-
nos municipales. Estas fases son la educación en la primera infancia, la etapa más crítica 
para que los niños alcancen su mayor destreza mental y emocional y estén mejor prepara-
dos para entrar en el sistema formal educativo; y los estudios y aprendizajes para personas 
en edad de trabajar, destinados a aumentar y adecuar sus conocimientos y habilidades 
para la inserción, reinserción y actualización laboral, así como las aptitudes necesarias 
para desarrollar microemprendimientos. 
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Mejorar la calidad de vida a través de servicios básicos y de 
protección al medio ambiente 

Las ciudades observadas en este estudio han actuado para ampliar la cobertura de in-
fraestructura y servicios básicos, aunque cada una con un enfoque particular de planifi-
cación y gestión para responder a sus propios desafíos prioritarios. La relación entre el 
acceso a servicios básicos de agua y saneamiento y la calidad de vida de los ciudadanos 
es intrínseca, al igual que entre la provisión de drenaje pluvial y la prevención y mitigación 
de inundaciones, que afectan principalmente a hogares asentados en zonas vulnerables 
y de construcción precaria. Existe también una relación sinérgica entre la infraestructura 
y la mejora de la calidad medioambiental de los cuerpos de agua de las ciudades, la cual, 
además de tener impacto en la habitabilidad, abre para muchas ciudades oportunidades de 
desarrollo económico.




